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Plate-forme de Démonstration
Système Propulsif Innovant 

à fort taux de dilution
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Enjeux et Objectifs de la plate-forme

Diminuer l’impact environnemental du transport aérien afin d’en assurer 
un développement durable, en ligne avec objectifs ACARE et CORAC

è Réduction de l’effet de serre grâce à une réduction de CO2 produit 
è Réduction de l’impact local par une réduction du bruit

Leviers technologiques :

è Augmentation taux de dilution
è Compensation de masse par structures optimisées et introduction 

matériaux composites
è Intégration optimisée entre système propulsif et système avion 

pour la traînée, la masse et le bruit
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Contribution à la feuille de route CORAC

(extrait du rapport CORAC du 15 mai 2009)

 
Conseil pour la Recherche Aéronautique Civile

Produits et services futurs : les horizons

Quatre grandes phases pour le système de transport aérien futur, 
Une progression dans la performance environnementale

2011 2012 2013 2014 2015 201820172016 20192010 2020 2022-20252021 2022

Objectifs ACARE

Ruptures

Performance
Environnementale

Développements en cours

• A30X
• Futur Falcon à
Techno. Innovantes

• Hélicoptère lourd
• services ATM N3

Évolutions

• A350-800/900
• F900LX
• Evol. F2000 / F7X
• B787
• Hélicoptère moyen
tonnage (EC175, …)

• Services ATM N0/N1
• Equip. Aéroports

• A350-1000
• Nouveau Falcon 
MidSize

• Prog. court/ moyen 
courrier internationaux 
(COMAC919, MS21, …)
• Évol. turboprop. 
• Hélicopt. léger diesel
• Services ATM N2

Concepts

• Nouveaux
concepts 

• Services
ATM N4
/N5

Technos « Gen1 »

Technos « Gen 2 »

Remotorisation A320
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Contribution à la feuille de route CORAC 

Validation de technologies jusqu’à un niveau TRL6

Une première phase de maturation de technologies ( dites 
Technologies « Gen1 ») menant à une démonstration au sol 
en 2011/2012 et en vol en 2013/2014, portant sur  :
è Module Soufflante en composite
è Système propulsif intégré

Gains attendus en 2016
è -16% de FB
è - 5dB de niveau acoustique par opération
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Contribution à la feuille de route CORAC 

Une deuxième phase de maturation de technologies ( dites 
Technologies « Gen2 ») menant à une démonstration au sol 
en 2015 et en vol en 2015/2016, portant sur  :

è Module turbine BP à aubes composites 
è Nacelle avancée
è Système propulsif intégré
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Maturation des Technologies GEn1

Aubes en composites 
tissées 3D

Aubes en composites 
tissées 3D

Carter fan en compositeCarter fan en composite

Essais partiels
• Validation du comportement du 
module soufflante sous fort balourd 

Essais moteur sol sur moteur existant
• Validation du comportement en vent 
de travers, en endurance et vérification
du niveau d’émissions sonore  

Machine d’essai partiel

Carter intermédiaire allégéCarter intermédiaire allégé
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Maturation des Technologies GEn1

Inverseur  avancéInverseur  avancé

Essais en vol
• Validation de l’architecture propulsive

Améliorations 
Intégration Turbofan 
(matériaux, isolation 

thermique, répartition 
des rigidités,…)

Améliorations 
Intégration Turbofan 
(matériaux, isolation 

thermique, répartition 
des rigidités,…)
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Maturation des Technologies GEn2

Turbine BP à aubes en 
CMC

Turbine BP à aubes en 
CMC

Essais partiels

Essais moteur sol sur moteur existant 
•Validation du module TU BP à aubes CMC en endurance 
et en performances

Structures moteur 
couplées à structures 

nacelle

Structures moteur 
couplées à structures 

nacelle
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Maturation des Technologies GEn2

Nacelle  innovante
( faible trainée, faible 

masse)

Nacelle  innovante
( faible trainée, faible 

masse)

Systèmes PPSSystèmes PPS

Cône d’échappement en 
CMC

Cône d’échappement en 
CMC

Essais moteur en vol

Intégration  et Validation Propulsion Gen 
2 (bruit, vibration, traînée d’installation, 

performances…)

Intégration  et Validation Propulsion Gen 
2 (bruit, vibration, traînée d’installation, 

performances…)

• Travaux sur Turbofan Gen2 en 2011
• Orientation des travaux sur Turbofan GEN 2
/ OR suivant Go/NoGo fin 2011
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Elements de calendrier
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Organisation & Partenariat

Proposition coordonnée Safran - Airbus
è Safran : système propulsif : moteur+nacelle, 

validation sol
è Airbus : intégration du système propulsif – avion : 

mat, intégration, validation en vol
Des concepteurs et fabricants de pièces de hautes 
technologie
Un réseau de sous –traitants en conception, 
fabrication, instrumentation, CND
Des organismes de recherche
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Organisation & Partenariat

Lot 1 Système Propulsif
Lot 2 Architectures

Propulsives innovantes
Lot 3 Essais en vol

Lot 1.1 Module Soufflante

Lot 1.2 Module Nacelle

Lot 1.3 Module Turbine

Lot 2.1 Mats

Lot 2.2 Intégration motrice 

Lot 2.3 Systèmes 

Lot 3.1 Essais en vol 2013/14

Lot 3.2 Essais en vol 2015/16

Pilotage Snecma

Pilotage Airbus

Pilotage Aircelle
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Organisation & Partenariat

Un partenariat évolutif tout au long du projet
è 18 expressions d’intérêt déjà formulées

• à venir : revue des propositions, vérification de 
l’adéquation à l’objectif de la plate-forme, intégration 
aux activités déjà définies  

è Possibilité pour des PME et Entreprise de taille 
intermédiaire de rejoindre le projet

Points de contact pour les propositions techniques 
de partenariat et/ou participation
è Isabelle Dubois ( isabelle.dubois@snecma.fr) pour le 

lot1
è Philippe Homsi ( philippe.homsi@airbus.com) pour 

les lots 2 &3  
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